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TEST / Hyundai i30 N >

"NOSOVICKY
EXPRES

Upravy ostré i30 rozhodné slusi, v barvé Performance Blue
(16 900 K¢) s rudymi doplitky mé na jedné strané Smrnc, na strané
druhé v3ak do svéta neurvale nekiici: ,Jsem ostry zavodnik!”

11 E Fi . W Y yrobit kvalitni hot hatch na prvni
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| AN - - ! - Lﬁ i & o % s Ll T p(v)kusv]'e,v cvlnesmm svété nesmir-
s Ukoncete nastup a pohodIné se usadte, | - : ' = AR g - " (oo 18 shoZitd véc. Kdo nemd moZnost
. 7 s _— Y cerpat ze zkKusenosti predeslycn genera-
dnes to bude opravdu divoka jizda. =7 "..“.,,_"_ f“"'ﬁ'; i 1= Bb e 7 ! ci, nejspis udela fadu mensich &i vétsich
Prvni ostry hatchback od Hyundaie ST AL R e _ : . o  zaCitonickych chyb. A kdyZ uZ e jich
Y v s v s i r - . S i 1 automonpbllkKa vyvaruje, neakceptujl u-
vyrazi do nasi prazské redakce . o - : ¥ pujici jeho vysokou cenu nebo (a i to
z Nosovic a budte si jisti, Ze Pendolino Z = ) - s se stdvd) propadne u odbornych recen-
. v s v . i) o 7 1 - ¥ - zentll. Vyvoj stoji spoustu penéz a fada
proti nemu nema sanci. . / : e : : vyrobctll uz se presvédcila, Ze jit to toho

na pul plynu nema cenu — vysledek pros-
té nemuze stat za to.

RECEPT NA USPECH

Kdyz budu upfimny, nikdy by mé nena-
padlo, Ze nejvétsi leto$ni automobilové
prekvapeni zaziji v hot hatchi Hyundai.
Je totiz postaveny podle tradi¢nich re-
cepti, kdy zdkladem je odladéna mecha-
nika: nechybi adaptivni tlumice, chytry
predni diferencial nebo silné brzdy.

Ale postupujme popofadé. Srdcem
vozu je pieplilovany dvoulitrovy &tyf-
vélec o vykonu 202 kW, resp. 184 kW
u slabstho provedeni, které ale moc ne-
dava smysl (k tomu se jesté dostanu).
Svym projevem ani silou rozhodné ne-
zklamal. Vykon s rostoucimi otacka-
mi hezky graduje (na béZnou jizdu ma
pfitom dostatek sily i kolem dvou tisic)
a reakce na plyn je svizna. Spotfeba se
pfi dynamické jizdé pohybuje kolem 12
litrd, zklidnéni uspofi zhruba tfetinu
nékladt. Popravdé ale v pifipadé motoru
nejde o to nejlepsi, co auto nabizi: jiste,
muzete diky nému jet 250 a zrychleni
z klidu na 100 km/h (jak jsme si ovéfi-
li) za 6,1 sekundy je na hot hatch skvé-
16, hlavni trumfy proti konkurenci vak
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. Pétimistny pétidvefovy hatchback e e L S e e T EseE T § ot Sl A ) e Ry L B o g el == spojka zabird na optimélni draze a diky
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vyrazng technicky vylep3eny. S S TR =aip ! el : e e N R SRR RaEs e Pk Lia i karbonovym synchrontim mizZete byt pii

podfazovani opravdu rychli. A to i za-
sluhou presné davkovanych automatic-
kych meziplynt, které dovoluji uzit

: s VW Golf GTI, Ford Focus ST, Seat *##
Leon Cupra & Honda Civic Type R *55
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Vzpominka na Mnichov:
Zluté pole otackoméru
postupné zhasina.

Volant m4 piijemné tlusty
vénec, pfibyla tlacitka volby &
jizdnich rezimd.

si ostrou jizdu i tém Fidi¢dm, ktefi by ji-
nak sahli po automatu. S takovouto vy-
borné odstupriovanou, mechanicky pu-
sobici Sestistupriovou pievodovkou si
na nemoznost pFiplatit si za automat
ani nevzpomenete. Zvlaste¢ kdyz jiz-
du zasluhou aktivni klapky ve vyfuku
provazi barvité, tak akorat hluéné zvu-
kové efekty, doplnéné o obc¢asné , sttile-
ni“ do vyfuku ¢i odfrknuti p¥i rychlém
prefazeni na vys$si stupenl. Neni to pre-
hnané, oproti tfeba autim z dilen AMG,
a krasné se to poslouché.

iy 1/2018

Kovové pedaly
jsou standardem,
chvélime vyborny
pocit na pedalu pfi
brzdéni.

Poctiva ruéni |
brzda sice stoji
na vyrobu vic nez
tlatitko, na snéhu
vSak otevira nové
moznosti zabavy.

Také tuhy, le¢ poddajny podvozek
(viz vloZeny ¢lanek na protéjsi strané),
vyuzivajici sluzeb adaptivnich tlumicq,
vystupuje svymi schopnostmi z fady. Si-
roké devatenactky neodskakuji a svéte-
pé se drzi asfaltu, auto se ve sportovnim
rezimu nakldni jen minimélné, bezpro-
stfedné reaguje na povely Fidi¢e a zadni
viceprvkova naprava poslu$né nasledu-
je pfedni kola. Neni vSak nete¢na k hrat-
kdm s pfendsenim hmotnosti, ale ne-
bojte se, neutika, jen diky ni umi enko
na pozadani laskovné pohodit boky. Skr-

Anatomicka
sedadla neubrala
nic z prostornosti
na zadnich
mistech, prostoru
je dost ve v3ech
smérech.

Vyztuha

v zavazadelniku

znesnadiuje

prevazeni velkych

predmétd, tuhost
Sasi je vsak i diky

ni $pickova. L

Hot hatch musi byt i prak-
ticky, vyhfivany volant
proto potési.

Skvéla prevodovka ma
kréatké drahy, odolnou spoj-
ku a karbonové synchrony.

ze plesné Fizeni, nabizejici sympatickou
zpétnou vazbu, je diky tomu dobfe c&itel-
ny bliZici se limit podvozku, coz je véc,
bez které se dobré sportovni auto neobe-
jde. A protoZe nedotacivost ptichédzi po-
stupné a v béznych rychlostech se k ni
ani nepfiblizite, budete opravdu vel-
mi rychli. Dokonce tak rychli, ze v p¥i-
mém souboji zalapaji po dechu i mno-
hem drazsi a vykonnéj$i modely. Bylo

Pokracovdni testu najdete
na strané 36.
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TECHNICKY KOUTEK ANEB JAK SE DELA ,N“

Jen Niirburgring nestaci

Mit ,razitko"” potvrzujici, Ze auto bylo 3
naladéno na Ringu, je sice fajn véc, bez
odpovidajici techniky by ale bylo k nicemu.

g .

Vyfukovy systém |
byl prepracovan,
pevnéji ulozend

, zadni viceprvkova

néprava je
stabilni

B i ve vysokych

& rychlostech.

Je to skoro jako pribéh z pohadky. Dlouholety $éf vyvoje sportov-
nich BMW Albert Biermann (rozhovor s nim jste si mohli precist
v AMS ¢islo 2/2017) dostal nabidku pracovat pro Hyundai a vést roz-
sahly tym inzenyrl z ,divize N” a v roce ji 2015 prijal. Kromé prace
na showcarech ¢i limuzinach G90 a G70 ma na starosti pravé i ostré
enkové verze. A jeho pfitomnost v tymu je rozhodné vidét. Na rozdil
od nékterych konkurentl neni ,ostrosti” dosazeno elektronickymi $i-
ditky, ale poctivou strojafinou, presné podle Biermannovy filozofie.
Kli¢ové prvky vozu jsou ve vzacné vyrovnané symbidze, uz dlouho se
nam nestalo, ze bychom na hot hatchi (kde je velky tlak na kone¢nou
pfiznivou cenu) nemohli najit zadné slabsi misto.

Motor 2.0 T-GDI
se miiZe pochlu-
bit variabilnim
¢asovanim vacek
sacich (el. aktudto-
rem) i vyfukovych
ventild, rozdily
mezi jednotlivymi
jizdnimi rezimy

¥ jsou opravdu
velké. Twinscroll
turbodmychadlo
je od Honeywellu.

Nekompromisni pristup k problematice tuhosti karoserie nejlépe dokldda vzpéra
za zadnimi opéradly. | diky ni je auto o témé¥ 7 % tuzsi ne civilni verze i30.

Toime
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Aktivni klapky ve vyfuku
dodavaji autu hezky jadmy,

Masivni vyztuhy za predni népravou
jsou diileZité, tuhé tlumice se diky nim
mohou do karoserie porddné oprfit.

Dumping contel
by CuTRl nigral

Nulovy polomér rejdu
predni napravy zajistuje
perfektni odezvu a piesnost, vylepse-
né uloZeni a optimalizovana téhlice
|épe pienaseji pricné sily.

Adaptivni tlumice jsou standardem u v3ech verzi, jejich tuhost je fizena elektro-
nicky (viz detail fidiciho ventilu). Kola diky nim neodskakuji ani na rozbitém asfaltu.
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-Evyfukg. Svétla vyska ziistava slusnych 132 mm

docela zajimavé sledovat reakce Fidicd,
které pokotil dosud neskodny Hyundai.
Inu, museji si zvykat, 130 nezistane v fa-
dé sportovnich modeld osamocena.

OKAMZITE

NA OKRUH?

S BALICKEM
PERFORMANCE
KLIDNE!

Zasluhou vyztuzeného $asi a vybor-
né naladénych néprav je u i30 N pod-
vozek o krok pfed motorem, takZe vas
na zatoCenych okreskdch pfimo vybi-
zi k tomu, abyste jej zdimali, co to jde.
A pfesné tam také lezi zdbava za volan-
tem: ne v absolutni rychlosti, ale v ra-
dosti z objevovani a posouvadni limi-
t na klikaticich se okreskach. Vyteény
grip na vyjezdech zajistuje pfedni samo-

iy 1/2018

svorny diferencial s elektronicky fizeny-
mi lamelami. Ty dovoluji nastavit si mi-
ru sevieni dle chuti a podminek, mné
se osvédcilo stfedni nastaveni, podob-
né jako u tuhosti ¥izeni. Jinak jsem ne-
chal v8echny parametry ve Sport+, véet-
né nastaveni tlumic¢a. Kdyz uz se néco
zvrtne, mate v zaloze pfesné dévkova-
telné brzdy s ostrym nastupem a velmi
vysokou odolnosti proti vadnuti. Ven-
tilované kotouce maji primér 345 mm
vpfedu a 315 mm vzadu, coZ je na lehky
hatchback vyte¢na vybava.

PERFORMANCE JE NUTNOST

Zakladni cena pod sedm set tisic je stra-
tegickym tahem, nicméné jsem si skoro
jisty, Ze vétsina i30 N bude prodéna s ba-
lickem Performance. Za 40 000K¢ do-
stanete nejen zvySeny vykon, vétsi kola,
vyztuZeni vozu vzpérou v kufru a lepsi
zvuk vyfuku, ale také fadu dalsich vy-
lepseni, o kterych uz byla fe¢. Pravé ta
totiz z velké ¢asti poméhaji i30 N ex-
celovat mezi hot hatchi; silnéjsi brzdy
i elektronicky fizeny diferencidl prosté
chcete. Kdo se nékdy pokousel vylepsit
si auto o né&jaky ten kvalitnéjs{ dil, vi, jak

\-_Poloha za'vdlantem'je-pifiemns
uvolnend; ¥¥e-je na dosah. Snad jen
fadici pdka by mohla byt o kousek vys:

NECO PRO HRACICKY

Na hlavni, osmipalcové obrazovce multi-
mediélniho systému si mizete nejen viiz
nakonfigurovat k obrazu svému, ale také
sledovat zajimavé telemetrické ddaje ¢isi
pomoci stopek nechat zméfit jizdu.

Ve za¢ind nendpadnou ikonkou N, po-
moci které se dostanete do ,sportovni-
ho" menu.

Moznost vytvorit si vlastni jizdni rezim je
vyborna. My jsme vychazeli z nejostrejsi-
ho rezimu, o stupen jsme vsak ,zcivilnili”
fizeni (ve Sport+ je trochu zbyteéné tuhé)
a aktivni predni diferencial.

Pasobici pretizeni ¢i vyuziti vykonu vozu
Ize sledovat v redlném case nebo (to je

=Kdo si priplati za ostrejsi provedeni
sPerformance, dostane vétsi brzdy (zde pred
0 priiméru 345 mm) ¢i hezka 19 kola.g

Z vykonu i30 N se sice nikdo na zadek neposadi,
202 kW je ale na ostry hot hatch tak akorat.

Zadni kifidlo optimalizuje proudéni ve vysokych rych-
lostech, vzhled vozu zlistédvd pfijemné decentni.

Lepsi vstup do svéta rychlych aut se snad ani nedal
vymyslet. Znacka N ma uz ted velmi dobrou image.

smésny je za vySe zmiflované véci Cty-
Ficetitisicovy piiplatek. Bali¢ek Perfor-
mance, diky némuz bych se neosty-
chal vzit auto bez dodate¢nych tprav
na okruhové volné jizdy, zaskrtnéte, ji-
nak vés to jednou (tfeba p¥i p¥ipadném
prodeji) bude hrozné moc mrzet.

PREKVAPENI ROKU
Jak jste asi pochopili, v Koreji nenechali
vibec nic ndhodé. Vyvojové tymy byly
doplnény o zkusené matadory, ktefi do-
stali velkorysy rozpocet, auta na Sever-
ni smycce najezdila tisice testovacich
kilometrd a v marketingovém oddéleni
se rozhodli drzet u zdi, kdyz za 202kW
auto chtéji méné nez 700000K¢&. Vysled-
kem je po vSech strdnkich povedené
auto bez zjevnych slabin, dokonce tak
povedené, Ze se z néj musi zavedenym
hra¢tm na trhu rozklepat kolena. Tohle
se automobilce Hyundai povedlo na jed-
ni¢ku podtrzenou. A my Cesi miZeme
byt pifi faktu, Ze se tenhle skvély hot
hatch vyrabi v NoSovicich, zase o néco
Text: Ales Jungmann
Foto: Martin Mi¢anek

“Aktivni predni diferencial potlacuje nedotaci:
vostvizatackach aizlepSuje agilitu. ¥

Také zadni brzdy jsou ventilované a maji na sportov-
ni hatchback nadstandardni priimér 315 mm.

Po vzoru formuli a ostrych zdvodaki se pfi vysokych

y otackach zatnou rozsvécet v zorném poli fidice diody.

Ani klicek neni obycejny; najdeme na ném logo N.
Bezklitové odemykani i start tlacitkem jsou standardem.

TECHNICKE UDAJE orimér [ors g

HYUNDAI i30 N PERFORMANCE

Motor preplii. zéZehovy R4, 1998 cm?
Vykon 202 kW (275 k) pii 6000/min
Tocivy moment 378 Nm pfi 1750-4200/min
Pohon a podvozek: 6st. manudini prevodovka, pohon prednich
kol, vpfedu McPherson, vzadu viceprvkova néprava. Brzdy
kotoucové s vnitinim chlazenim. Pneu 235/35 R 19.
Zavazadlovy prostor 0,381/1,287 m®

Rozméry: 4335 x 1795 x 1447 mm, rozvor 2650 mm,
provozni/uZitena hmotnost 1504/446 kg, objem nadrze 501.

Nejvyssi rychlost 250 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 6,1s

Spotieba 9,7/5,717,1 11100 km
Emise CO, 163 glkm
Naméiené hodnoty:

Zrychleni

0-80/100/130/160/200 km/h........cccvrcvccccees

Brzdna draha

ze 100 km/h studené brzdy prazdny
ze 130 km/h studené brzdy prézdny .
Naméfena spoteba paliva

primér béhem testu
Cena/te y viiz 739 990 K¢/758 180 K&
Konkurence: VW Golf GTI, Seat Leon Cupra, Ford Focus ST

ANS2r, HODNOCENI  F % * * K
9

- $pitkovy podvozek, pfesné  Pohon

9,21/100km

fizeni, vybornd prevodovka, Podvozek 10
brzdy, zvuk, sedadla, zéruka 5 let Komfort 9
= men3i objem zavazadelniku Interiér 9
kvali vzpére Cena/vybava 9
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